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POR QUE veiculos de carga com zero emissao (ZEFV)(1)?

O transporte de carga é responsavel por 8% das emissoes globais de CO2 de acordo com o
ITF (2) Transport Outlook 2019, com 62% das emissdes do transporte de carga sendo
geradas pelo transporte rodoviario. No ritmo atual, as emissdes duplicarao até 2050 em
comparagao com 2015 devido ao crescimento continuo da demanda por frete. Para cumprir
as metas climaticas de Paris, o setor precisa se descarbonizar quase totalmente por meio
da combinacao do uso de novas energias, aprimoramento da eficiéncia da frota existente,
melhor utilizacao dos ativos, otimizagao da escolha modal e racionalizagdo da demanda por
frete. Todas essas iniciativas sao necessarias para todos os modos de transporte e ndao ha
“solucao magica”. Porém, é importante acelerar a aceitacao dos ZEFV como uma estratégia
econOmica para transformacao do mercado com grande potencial de reducao de emissoes
atmosféricas.

O QUE? Veiculos de carga com zero emissao viaveis até
2025 e predominantes até 2040.

Para atingir o objetivo da descarbonizagcao do transporte de carga, deve-se estabelecer um
objetivo para que os ZEFV sejam comercialmente viaveis até 2025 e dominem o mercado
até 2040(3). Mais especificamente, busca-se as seguintes metas.

2025:

e Os ZEFV utilizados para viagens urbanas e regionais atingem a paridade de custos com os
veiculos convencionais em regioes e aplicagdes chave (as principais areas urbanas, regioes e
aplicacoes atingirao a paridade de custos até 2023).

e (Os ZEFV para transporte de longa distancia sao demonstrados com sucesso em regioes-chave.

2040:

e Mais de 80% dos veiculos utilizados para viagens urbanas e regionais em todo o mundo sao

ZEFV.
e (Os ZEFV para longa distancia dominam as novas vendas em regioes-chave.

2050:

e O transporte rodoviario de carga é zero emissdes em todo o mundo, incluindo as emissoes a
montante.

1. Este informativo utiliza como referéncia as informacodes do grupo ZEFV ACTion (do inglés Zero Emission Freight Vehicle —
Action towards Climate-friendly Transport), que busca criar um mercado de massa para veiculos de carga com emissao
zero (ZEFV) para que todo o transporte rodoviario de carga seja zero-emissoes até 2050. Os ZEFV sao zero emissdes no
uso final (tubo de escape), no entanto, esta iniciativa reconhece que as emissdes a montante sao significativas e
precisam ser tratadas separadamente

2.International Transportation Forum

3. Este objetivo é consistente com o componente trés da iniciativa Agdo para um Transporte Amigo do Clima (ACT)



COMO? Comece com aplicacdes e mercados vocacionados,
e cresca junto!

A proposta de mudancga, que tem repercutido profundamente na inddstria e nos
formuladores de politicas, considera:

1: Visar mercados e aplicacdes vocacionados, onde os ZEFV podem funcionar hoje!

Com base no mercado existente, estas aplicacdes sao tipicamente urbanas ao longo de
rotas conhecidas, com muitos pontos de parada e onde os veiculos retornam a base ao final
do dia, incluindo: furgdes(4) e caminhodes semi-leves(5) e leves(6) para transporte urbano
de carga (TUC), caminhdes tratores para uso em portos, tratores para estaleiros, caminhdes
utilitarios (de diferentes portes), caminhdes para coleta de lixo e caminhdes médios(7) e
semi-pesados(8) para uso regional (curtas e médias distancias). A principio, deve-se buscar
cidades em regides e paises industrializados com populacoes significativas de veiculos
comerciais e que se comprometeram publicamente a reduzir as emissoes. A iniciativa
privada e o poder publico devem unir esforcos, internamente e externamente, trabalhando
coletivamente para impactar o mercado global. A viabilidade nessas regides seria suficiente
para alcancar economias de escala e custo beneficio iniciais que posteriormente poderia
beneficiar o mundo de forma abrangente

2: Construir ecossistemas de apoio em mercados vocacionados compostos de
politicas alinhadas, incentivos, infraestrutura e projetos piloto.

Tais ecossistemas poderiam enfrentar os principais desafios em relagao a introducgao e
difusao dos ZEFV, ou seja, a falta de disponibilidade de modelos, politicas de capacitacao,
tarifacdo da infraestrutura, paridade de custos e conscientizacao dos operadores da frota.

3: Trabalhar de forma concomitante e colaborativa entre regides e setores
econdmicos em todo o mundo.

Isto fomentara a atuacao de fabricantes e incentivara uma cadeia de suprimento global de
componentes criticos e expandira o desenvolvimento e a implementacao de tecnologia para
outros setores do transporte rodoviarios (on-road), off-road e maritimos. A medida que os
componentes amadurecem, os volumes crescem e 0s custos diminuem.

4. Veiculos comerciais leves — PBT =< 3,5t (peso bruto total)
5. Caminhoes semi-leves (3,5t < PBT < 6t)

6. Caminhoes leves (6t =< PBT < 10t)

7. Caminhdes médios (10 < PBT < 15t)

8. Caminhoes semi-pesados (15 < PBT < 40t)



QUAIS acoes e estratégias sao necessarias para atingir este
objetivo?

As estratégias preliminares a seguir foram projetadas para ultrapassar as principais
barreiras para uma adocao mais rapida dos ZEFV, e serdao continuamente atualizadas com
base na contribuicao das partes interessadas e nas necessidades do mercado a medida que
se estabeleca um melhor entendimento sobre o tema. Os planos de trabalho anuais que
ligam as atividades das organizacOes parceiras a estas estratégias apoiarao a
implementacao na pratica.

I3 .V g 3y SAO “PECA-CHAVE"?

Uma grande variedade de modelos de ZEFV esta disponivel para todos os tipos de servicos
e usos.

Parte interessada chave: FABRICANTE

Como partes interessadas chave, os fabricantes devem conjuntamente:
e |dentificar, compilar e comunicar os veiculos disponiveis e emergentes por fabricante,
aplicacao e regiao.
e Avaliar oportunidades de volume de mercado em mercados vocacionados para ajudar
fabricantes e planos governamentais.
e Engajar-se com os fabricantes para entender e influenciar a estratégia de
comercializacao.
e Garantir os compromissos dos fabricantes para produzir volumes ZEFV suficientes.
Rastrear as vendas e a populacao de veiculos por aplicacao e regiao.

Os [T TIMOSTRAM LIDERANGCA E ADOTAM POLITICAS DE CAPACITACAO?

Parte interessada chave: PODER PUBLICO (municipio, estado e federacao)

Os formuladores de politicas publicas devem adotar e implementar um portfélio de
incentivos e restricoes para a adocao mais rapida dos ZEFV.

e Compilar um conjunto de politicas e estudos de caso que as regides estao usando e
podem usar para impulsionar a adocao da ZEFV (por exemplo: incentivos a compra dos
ZEFV, taxacao de acesso a zonas congestionadas e ou de baixo/zero emissdes, criacao
de taxas de acesso aos portos, esquemas de premiacao/reconhecimento/rotulagem da
frota de ZEFV, faixas exclusivas para uso de ZEFV, areas reservadas de carga/descarga
para ZEFV, mandatos, regulamentos, zonas de exclusao, politica reguladora de servicos
publicos e planos de aquisicao de ZEFV). Compartilhar e validar com parceiros e a
iniciativa privada.

e Envolver-se com os formuladores de politicas para compreender e disseminar as
melhores praticas e influenciar a adogao mais rapida de politicas.

e Pesquisar e comunicar a eficacia das politicas.



AN TN p Tl T\ ADEQUADA ESTA NO LUGAR?

A infraestrutura para distribuicao de eletricidade urbana e interoperacional esta disponivel
para todos os tipos de veiculos em todas as regioes.

Partes interessadas chave: concessionarias de servigos publicos, operadores de sistemas de
distribuicao de eletricidade e operadores de pontos de cobranca.

e |dentificar e comunicar as melhores praticas para melhorias na rede, planejamento de
infraestrutura, sistemas inteligentes de gerenciamento de energia, implantacao e
escalonamento, tais como interoperabilidade e protocolos abertos.

e Envolver-se com os servigos publicos para transmitir as necessidades de sucesso da
ZEFV, compreender as barreiras e influenciar uma implantacao mais rapida e modelos
de negdbcios inovadores.

VEICULOS ALCANGCAM A PARIDADE DE [¢{I{} ]

Os ZEFVs tém um atrativo custo total de propriedade (TCO) e paridade de custos.
Principais partes interessadas: clientes, investidores, governos

e Pesquisar e comunicar o TCO para diferentes aplicacoes e regioes.

e |dentificar oportunidades e, quando possivel, financiar e implementar regulamentos,
programas de incentivo, mecanismos de financiamento, e modelos de negdcios
inovadores que impactam a paridade de custos. Informe seu projeto e implementacao.

e Garantir compromissos de instituicoes financeiras, governos e fabricantes para a ZEFV
investimento.

QUAL O PAPEL DOS|{eaptyy.b?

Os frotistas (que podem ser transportadores, embarcadores e operadores logisticos)
entendem quais modelos de ZEFV estao disponiveis e sao mais adequados para suas
operacoes, podem definir o negdcio para investir e treinar a forca de trabalho.

Partes interessadas chave: transportadores, embarcadores e operadores logisticos
Os proprietarios de frotas devem:

e Apoiar projetos piloto e de demonstracao, avaliar a eficacia, compilar e comunicar as
licoes aprendidas.

e Envolver-se com as frotas para destacar casos de sucesso, paridade de custos com base
no TCO(9), identificar “campedes” e oportunidades de implantacao, e informar o
treinamento da forca de trabalho.

e Ajudar a resolver problemas em torno do “valor residual” para os ZEFV e garantir a
adocao generalizada e a equidade por meio do mercado ZEFV de segunda mao.



Os TR EXIGEM SERVICOS COM EMISSAO ZERO

Investidores e usuarios do transporte de carga (ou seja, instituicdes que contratam servico, tais como
embarcadores, operadores logisticos e grandes frotistas que subcontratam o transporte de carga) apoiam e
incentivam o uso de ZEFV no lugar dos veiculos convencionais.

Partes interessadas chave: embarcadores, operadores logisticos, grandes frotistas, usuarios
de frete e investidores.

e Garantir o compromisso das empresas multinacionais como usuarias de servicos de frete
para adotar ZEFV para seus proprios negocios e frotas subcontratadas e desenvolver
estratégias para realizar isto.

e Envolver-se com os investidores para garantir que eles incluam veiculos de carga com
emissao zero em seus investimentos, estratégias e critérios.

e Estabelecer e implementar metodologias robustas de calculo de emissdes logisticas para
apoiar os usuarios de transporte de carga na ado¢cao e cumprimento de metas
agressivas de reducao de emissoes.

e Definir abordagens e metas inovadoras e sustentaveis de compras que as autoridades
publicas e empresas privadas podem adotar para impulsionar a demanda da ZEFV e
liderar pelo exemplo.

9. Total Cost of Ownership
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